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Objetivo

Conocer la Sección de 
Monitoreo de la Operatividad del 

Sistema (DO-3) del CGNA.Sistema (DO-3) del CGNA.



Resumen

� Finalidad

� Composición;

� Atribuciones;� Atribuciones;

� Informes de Inoperancias.



Finalidad del MOSU

� (1)

Controlar el estado de las
infraestructuras aeronáutica y aeroportuaria.

“Determinación del impacto de eventuales
indisponibilidades y/u inoperancias en la capacidad
del sistema y coordinación de las prioridades para el
restablecimiento de los servicios.”



Finalidad del MOSU

� (2)

Controlar los niveles de seguridad de las
operaciones en las diversas porciones del espacio
aéreo.aéreo.

“Asegurar que el nivel del riesgo no sea superior a los
criterios deseables de la seguridad.”



Composición del MOSU

MOSU

OPR 

� Es compuesta por tres 
subsecciones:

Sub-sección del Control de la OperatividadOPR 

SEG

CARSAMMA

Sub-sección del Control de la Operatividad

Sub-sección del Control de la Seguridad

Agencia del Control de las Regiones de Caribe
y Sudamérica



Composición del MOSU

Subsección del Control de la Operacionalidad

OPR

APO
POSICIÓN DEL APOYO A GETA (Subsección de

Táctico del 

APO

INOP

RES

POSICIÓN DEL APOYO A GETA (Subsección de
Gerenciamiento Táctico del Flujo de Tráfico Aéreo)

POSICIÓN DEL CONTROL DE INOPERANCIAS

POSICIÓN DE LA PRIORIZACIÓN DEL
RESTABLECIMIENTO



Subsección de Control de la Operacionalidad

OPR

Finalidad

1. Controlar el funcionamiento de todos los medios
técnicos para el gerenciamiento del tráfico aéreo;

2. Establecer el impacto de las inoperancias/
indisponibilidades en la capacidad; y

3. Coordinar, con prioridad operacional, el
restablecimiento de los elementos indisponibles.



Subsección de Control de la Operacionalidad

OPR

Atribuciones

1) Recibir las inoperancias / indisponibilidades, de

forma automática y/u manualmente, de los:forma automática y/u manualmente, de los:

� Ayudas a la navegación aérea;

� sistemas de detección y visualización; y

� equipos de telecomunicaciones que afectan el flujo del

tráfico aéreo.



Subsección de Control de la Operacionalidad

OPR

Atribuciones
2) Seleccionar las inoperancias por tipos y áreas de

interés, organizándolas de manera apropiada para
hacerlas disponibles electrónicamente a los
interesados;interesados;

3) Mantener actualizada la base de datos de las
inoperancias / indisponibilidades de los medios, el
motivo de la inoperancia / indisponibilidad;



Subsección de Control de la Operacionalidad

OPR

Atribuciones
4) Establecer prioridad operacional para la manutención y

restablecimiento de la operatividad de los elementos
técnicos inoperantes / indisponibles;

5) Priorizar, cuando requerido, equipos que deben ser5) Priorizar, cuando requerido, equipos que deben ser
inspeccionados pelo GEIV;

6) Controlar las providencias ejecutadas pela manutención
local en el restablecimiento de las inoperancias /
indisponibilidades, con vistas a la fecha de previsión de
retorno a la normalidad.



Composición
Sub-sección del Control de la Seguridad

SEG

MPSMPS

PAS

MONITOREO DE PERFORMANCE DEL SISTEMA

EVALUACIÓN DE LA SEGURIDAD



Sub-sección del Control de la Seguridad
SEG

Finalidad

Supervisar y evaluar los niveles de
seguridad de las operaciones en espacio aéreoseguridad de las operaciones en espacio aéreo
brasileño, para asegurar que el nivel de riesgo
de colisión no exceda de los límites.



Sub-sección del Control de la Seguridad

SEG

Atribuciones (MPS)
1. Verificar el nivel de seguridad y detectar cualquier tendencia que

pueda afectarlo;

2. Accesar al registro central de las aprobaciones de los operadores y2. Accesar al registro central de las aprobaciones de los operadores y

aeronaves para las operaciones basadas en el rendimiento, tales

como RVSM, RNAV, RNP, Aproximación de CAT II, etc., que utilizan

el espacio aéreo brasileño; y

3. Identificar los operadores sin la aprobación de las operaciones

basadas en el rendimiento, y notificar a la ANAC.



Sub-sección del Control de la Seguridad
SEG

Atribuciones (PAS)
1. Identificar o desarrollar modelos para la determinación de los

niveles de seguridad;

2. Determinar y controlar el riesgo de colisión entre aeronaves, como

resultado de errores técnicos y operativos, procedimientos deresultado de errores técnicos y operativos, procedimientos de

contingencia y los cambios en la estructura del espacio aéreo; y

3. Recomienda, en donde las acciones posibles, que pueden reducir

el riesgo de colisión entre aeronaves en la base de los problemas

encontrados.



Informe de Inoperancias 

� Informaciones sobre inoperancias divididas en
dos grupos:

- Infraestructura Aeronáutica; y- Infraestructura Aeronáutica; y

- Infraestructura Aeroportuaria.

� Clasificadas de acuerdo con los equipos y/o
instalaciones.



� Radar;

� Frecuencias;

� VOR;

Aeronática

� VOR;

� DME;

� ILS;

� NDB.



Aeroportuaria
� PAPI;

� VASIS;

� ALS;

� OBRAS;

� Impracticabilidades  de Patios;

� Aeródromos observados:

SBBE SBBH SBBR SBCF

SBCT SBEG SBFL SBFZ

SBGL SBGO SBGR SBJV
� Impracticabilidades  de Patios;

� RWY;

� Cabeceras;

� TWY;

� Otros que puedan interferir en

la capacidad.

SBGL SBGO SBGR SBJV

SBKP SBNF SBNT SBPA

SBRF SBRJ SBSV SBSP



Preparación del Informe
� Investigación de inoperancias en diversos locales:

� Salas técnicas de los CINDACTA’S;

� SISNOTAM / AISWEB;

� SCI-DECEA;

� Libro electrónico ACCBS (SMOBS); 

� Libro electrónico ACCCW (SMOCW) ;� Libro electrónico ACCCW (SMOCW) ;

� FMC’S (Células de Gerenciamiento de Flujo): BH / BS / CW 
/ RJ / SP;

� ACC’S;

� APP’S;

� TWR’S.



Informe







Campus del Informe

IE AERONAUTICA



Campus del Informe

IE AEROPORTUARIA



Status del color

•• EN NEGROEN NEGRO –– Información antigua.Información antigua.
Ya tenia en el informe.Ya tenia en el informe.

•• EN ROJOEN ROJO –– Información nueva.Información nueva.
Al día siguiente, aparecerá en negro.Al día siguiente, aparecerá en negro.

•• EN AZUL EN AZUL –– Información de restablecimiento.Información de restablecimiento.
Al día siguiente, ira desaparecer.Al día siguiente, ira desaparecer.



Fuentes de consulta



Fuentes de consulta



Fuentes de consulta



Informe – distribución

Es enviado al(los):

� Gerentes Regionales;

� Gerente Nacional;

� Oficiales del CGNA;� Oficiales del CGNA;

� SDTE;

� AVICEA;

� D-CCO;

� GEIV; e

� PAME



Efecto

Con los datos del Informe, los gerentes del

CGNA determinan estrategias para sanar

posibles problemas en los aeródromos y en el

espacio aéreo de Brazil.espacio aéreo de Brazil.



Resumen

� Finalidad

� Composición;

� Atribuciones;� Atribuciones;

� Informe de Inoperancias.



Objetivo

Conocer la Sección de Control
de la Operatividad del Sistema (DO-
3) del CGNA.3) del CGNA.



““Gerenciar para que todos Gerenciar para que todos 
puedan volar”puedan volar”



CGNA

MOSU



Infraestructura Aeronáutica
Es el conjunto de sectores, instalaciones y/o
estructuras de apoyo a la navegación aérea para
promover la seguridad, la regularidad y la
eficiencia.

Infraestructura AeroportuariaInfraestructura Aeroportuaria
Es el conjunto de instalaciones, en un aeropuerto,
constituido pela área de Movimiento, de terminales
de pasajeros y de terminales de carga.


